
試算結果サマリー

内訳 滋賀

福井

京都

大阪

３．概算建設費
１）駅間　（カッコ内は距離） 3,416億円 10,264億円 13,757億円 3,416億円

 内訳 高架橋・橋梁 2,317億円 (33.1km) 　　952億円 (13.6km) 　3,563億円 (50.9km) 2,317億円 (33.1km)

山岳トンネル 　 1,099億円 (13.0km) 　5,421億円 (83.4km) 　6,435億円 (99.0km) 　 1,099億円 (13.0km)

地下トンネル   1,131億円 (11.9km) 　　998億円 (10.5km) －

大深度トンネル 　2,761億円 (21.4km) 　2,761億円 (21.4km) －

　206億円 　1,803億円 2,009億円 　103億円
内訳 高架駅 　206億円 (2か所) 　　103億円 (1か所) 　309億円 (3か所) 　103億円 (1か所)

地下駅 － 　1,700億円 (2か所) 1,700億円 (2か所) －

　419億円 　1,539億円 1,609億円 　642億円

4,041億円 13,606億円 17,375億円 4,161億円

１）総費用（割引現在価値）
２）総便益（割引現在価値）

３）費用対便益(B/C）
６．参考指標

11.2百万人/年 13.5百万人/年

７．試算の前提事項

２）着工年 平成34年 （工事期間5年） 平成34年 （工事期間13年） 平成34年 （工事期間17年） 平成34年 （工事期間5年）

【建設延長】 ・建設延長は、「直線化を図ること」、「住宅集積地を回避」などを考慮して設定

【概算建設費】 ・概算建設費は、関西広域連合の試算単価に物価高騰率（デフレーター）補正したものを使用
・概算建設費の「その他」は既存線導入部工事費・運行管理システム改修費・車庫費・回送線建設費等

【需要等】 ・新幹線利用者数は、H22全国幹線旅客流動調査OD表を基礎データに試算

【費用対便益】 ・総便益と総費用は、国マニュアル（鉄道プロジェクトの評価手法マニュアル2012年改定版）に基づき試算

【試算の前提事項】 ・着工年は、「建設施工調査」、「環境アセスメント」、「着工5条件に関する協議・調整」が平成29年から5年間で完了するものとして設定
・建設期間は、各年度の建設費予算が平成28年度の国と地方の負担額（約1,100億円）と同額となることを前提に、技術的に可能な期間を設定
・運賃・料金は現行の計算方式を基に設定。なお、「通算方式」とは、新幹線の運営事業者の区別なく距離をベースに運賃・料金を計算する方式、「併算方式」は、乗入区間において運営事業者の相違を加味した方式
・運行本数・所要時間は、交通政策審議会整備新幹線小委員会（2012年3月）の設定を参考にした。

注記

平成39年平成39年

４）運行本数
東京・新大阪　 ：　27本
富山・新大阪　 ：　3本
富山・敦賀　　　：　16本

東京・新大阪　 ：　27本
富山・新大阪　 ：　3本
富山・敦賀　　　：　16本

平成47年

通算方式（8,420円） 通算方式（10,140円）３）新幹線運賃・料金（例：金沢－新大阪）

東京・米原　：　27本
富山・米原　：　19本

東京・新大阪　：　27本
富山・新大阪　：　19本

通算方式（8,740円）

平成51年

 54.2km

11,104億円

9.7百万人/年

4,646億円
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－

 62.3km  9.6km
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　3,390億円8,609億円
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　1,878億円

0.18

－

10,208億円

１．概要

－

－

２．建設延長

36.5km

２）駅部　（カッコ内は駅数）

４．需要等

５．費用対便益

1.60

総延長
－

参考

米原ルート
(米原駅乗換無し)

米原ルート
(米原駅乗換有り)

小浜京都ルート

敦賀駅から長浜周辺の中間駅を経
由して米原駅にて東海道線と合流す
るルート（直通により乗換なし）

敦賀・京都間を最短で結ぶルート
敦賀駅から小浜・舞鶴を経由して京
都駅に至るルート

敦賀駅から長浜周辺の中間駅を経
由して米原駅にて東海道線と合流す
るルート（米原にて乗換）

小浜舞鶴京都ルート

3.28

県内通過旅客数（ポテンシャル）

緩行　：　111分45秒
速達　：　 95分00秒

46.1km46.1km 130.3km 181.8km

0.54

併算方式（10,340円）

13.5百万人/年

4,935億円

 9.6km

－

３）その他

総計

 49.0km

１）新幹線利用者数（北陸新幹線敦賀以西） 8.0百万人/年

５）所要時間（金沢－新大阪）
　　　（参考：同区間サンダーバード150分）

緩行　：　116分45秒
速達　：　100分00秒
（乗換時間5分含む）

緩行　：　112分30秒
速達　：　 93分00秒

緩行　：　135分30秒
速達　：　111分00秒

11.2百万人/年

－－

１）開業年

3,090億円


