
（２）琵琶湖大橋有料道路
管理区間の課題確認等

①交通量調査結果について
②交通量推計結果   交通特性について
③推計結果から見 課題について
④利用者     案    
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道路網の課題の確認

有料道路での整備が
ふさわしい

公共事業での整備が
ふさわしい

琵琶湖大橋

その取付道路

議論の流れ

課題
への
対応

利用状況
および

利用者意見等

現在の機能をいかに
継続して維持管理
していくか

いつかの時点で
建設有料事業の
清算

区間

財源
税金

利用者負担

管理レベル
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①交通量調査結果について
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現況交通量調査の概要

●調査の目的
琵琶湖大橋有料道路周辺の現在の

交通量 調査  琵琶湖大橋有料道路
及び周辺の主要交差点の交通状況を
把握するために実施する。

●調査概要
調査箇所：琵琶湖大橋有料道路

周辺の主要交差点
箇所数：県22箇所、国1箇所
（具体的な箇所は右図参照）
※調査箇所は、当研究会準備会にて確認済み

調査日時：
＜県調査＞
調査日：平成26年7月1日(火) 晴れ
調査時間：
12時間調査：7 19時
24時間調査：7 7時

＜国調査＞
調査日：平成26年6月3日(火) 晴れ
調査時間：
24時間調査：7 7時

7.琵琶湖大橋東詰

1.真野ＩＣ口

11.洲本町西

12.洲本町

13.荒見町

14.播磨田町北

20.野洲川大橋南詰

21.林西

18.八代

17.八代東

16.金森町西

8.（仮）中州大橋南

6.琵琶湖大橋西詰

5.琵琶湖大橋
4.真野二丁目

3.仰木口

2.真野五丁目北

9.水保町中野

10.速野

15.赤野井町南

22.湖岸白鳥川

19.野洲川橋西詰

①.辻
凡 例

： 12時間調査（県)
： 24時間調査地点(県)
： 24時間調査地点(国)

第2回琵琶湖大橋有料道路のあり方に関する研究会
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結果①（琵琶湖大橋有料道路管理区間等の断面交通量)

57
119 124 144

100
152 146

74 79 73 77 81 92 85
33
30

86897677737981

159156

59
118 116122 153

（4車線) （2車線)
11

161

558

559

477

26

151

２ ８

11

２
（2車線) （2車線)

（2車線)

1.真野ＩＣ口 5.琵琶湖大橋

7.琵琶湖大橋東詰

12.洲本町

20.野洲川大橋南詰

①.辻 21.林西

8084

868594 82

85 90 88

86

79

76

91 76

7184

62
58

130

128

123

121

40
40

東行き

西行 

片側断面交通量（百台／日)

116

237 240

222
297 305 308

155 166
169 179

172 174
155 158

146 175
147 154

157 171
120

244 258

63～80

断面交通量（百台／日)

８

Ｑ=145

Ｑ=316

Ｑ=150
Ｑ=173

Ｑ=124

Ｑ：H22道路交通    交通容量

Ｑ=137

調査地点凡例

： 12時間調査地点
： 24時間調査地点

●琵琶湖大橋有料道路管理区間 断面交通量 対  道路 交通容量 見       

片側断面交通量 西行  東行    同程度 琵琶湖大橋東詰交差点    交通量 変化 大   
交通容量 対  断面交通量 、国道477号（真野IC口交差点 琵琶湖大橋交差点）    大  超過 

Ｑ=149

1012214112 1241915052148513159714543 29360
H22    交通容量

477

42 １161

171

Ｑ=141 Ｑ=101

Ｑ=293
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結果②（琵琶湖大橋有料道路管理区間等の交差点流入交通量)

301 361 402

交差点交通量（百台／日)

271 196 187192 232 352

307 269

（4車線) （2車線)
477 11

161

558

559

477

26 42

151

２ ８

11

１

（2車線) （2車線)
（2車線)

456

161

325237 243

８
１

55

240

135

116

33

106

219

207

189

297

39

78

304

164

181

158

84

86

154

58

95

180

167

130

120

258

236

53

252

245

166

27

30

179

25

87

175

44

175

85

78

80

237

218

・ 内数字：交差点全方向流入交通量合計(百台／日)

・ 内数字：断面交通量（百台／日）

２

1.真野ＩＣ口

12.洲本町

①.辻 21.林西

調査地点凡例

： 12時間調査地点
： 24時間調査地点

●琵琶湖大橋有料道路管理区間 主要交差点 流入交通量 見       

5.琵琶湖大橋 7.琵琶湖大橋東詰 18.八代

5.琵琶湖大橋

7.琵琶湖大橋東詰

18.八代

1.真野ＩＣ口 12.洲本町 ①.辻
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（4車線)
477

161

558

559

（2車線)

5.琵琶湖大橋

7.琵琶湖大橋東詰

●琵琶湖大橋利用者 交通 分合流割合 見       

305
79

100

126

26%

41%

33%

308
6

43

259

2%

14%

84%
297
78

53

166

26%

18%

56%

※百台単位に四捨五入している関係で各係数の和が一致しない。
※琵琶湖大橋   琵琶湖大橋西詰 琵琶湖大橋   交差点 店舗等 影響  東詰交差点  同値     

7.琵琶湖大橋東詰5.琵琶湖大橋

琵琶湖大橋交差点   直進  車 ６割弱 右左折  車 ２割前後 直進  車 多  
琵琶湖大橋東詰交差点   直進  車 ４割 右左折  車 ３割前後 同程度 分散     

6.琵琶湖大橋西詰

6.琵琶湖大橋西詰
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結果③（琵琶湖大橋時間帯別利用状況)

考察断面位置

0

500

1,000

1,500
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方
向
別
時
間
交
通
量
（台
／
時
)

時間別方向別 小型車交通量

東行き小型車 西行き小型車

大型車混入率13.5％

●琵琶湖大橋 時間帯別交通量   琵琶湖大橋 利用状況 交通特性 見       

時間別断面交通量  朝 夕        
方向別交通量  朝 東行  夕 西行  交通量 多      特徴 小型車 顕著 
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参考；交通量の経年変化
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① ② ③ ④

Ａ（国道161号) Ｂ(国道8号) Ｃ(国道1号)

① ② ③ ④

Ａ

Ｂ

Ｃ

湖西道路無料化

湖西道路開通

H17.8

S61.6

琵琶湖大橋4車線化

H6.7

湖西道路無料化
湖西道路無料化

湖西道路開通

琵琶湖大橋4車線化

湖西道路無料化

湖西道路開通

琵琶湖大橋4車線化

湖西道路無料化

湖西道路開通

琵琶湖大橋4車線化

●琵琶湖大橋有料道路管理区間等 交通量 経年変化      道路交通         見       

Ｚ① ② 区間  経年的 交通量 増加  湖西道路 無料化 琵琶湖大橋4車線化   交通量 増加 
③ ④ 区間  湖西道路 無料化 琵琶湖大橋4車線化   交通量 変化 顕著    
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交通状況に対する現状認識
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②交通量推計結果および交通特性
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交通量推計について

●将来交通量推計     

ある地域    ，将来  路線      交通量 流    推計  こと。

【活用例】
①道路網の検討
将来交通量推計 結果   交通量 変化 混雑度等 算出  道路のネットワークの
必要性を検討する。
②新  道路 設計
将来交通量推計 結果から、新た 建設  道路 計画交通量等 算出  道路 幅員 
車線数 舗装構成等を設定する。
③交差点改良
将来交通量推計の結果から、交差点方向別交通量 算出  屈折車線（右左折   ）の
長    設定する。
④事業評価
将来交通量推計  費用便益比（Ｂ／Ｃ） 混雑度 旅行速度等 算出 、公共事業の
着手・中間・完了時点 事業 評価 行 

第2回琵琶湖大橋有料道路のあり方に関する研究会
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交通量推計     

Step1：人口を把握

Step2：当該地域 流入 
流出  数 把握

Step3：出発地と目的地を
把握（ＯＤデータ）

Step4：出発地、目的地に
行        
把握 どの道路にどのくらいの交通

量が流れるか

第2回琵琶湖大橋有料道路のあり方に関する研究会
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■琵琶湖大橋利用交通流図

琵琶湖大橋の利用特性（出発地と目的地を把握）

琵琶湖大橋 利用者 約9割は、県内を出発地または目的地とする移動である。

●琵琶湖大橋 利用  人 出発地 目的地 特徴 見       

県内⇔県内 移動    琵琶湖大橋 利用  交通  全体 約７割
県内⇔県外 移動    琵琶湖大橋 利用  交通  全体の約２割
県外⇔県外 移動    琵琶湖大橋 利用  交通  全体の約１割

順位 台数※ 構成率
（％）

累加百分率
（％）

1 大津地域  湖南地域 8228 14.1 14.1
2 大津地域  大津地域 3229 5.5 19.6
3 大津地域  東近江地域 2587 4.4 24.0
4 高島地域  湖南地域 1961 3.4 27.4
5 大津地域  甲賀地域 1261 2.2 29.5
6 大津地域  湖東地域 1193 2.0 31.6
7 高島地域  大津地域 1044 1.8 33.3
8 京都府  湖東地域 1019 1.7 35.1
9 京都府  東近江地域 953 1.6 36.7
10 京都府  湖南地域 594 1.0 37.7
11 福井県  湖南地域 579 1.0 38.7
12 京都府  愛知県 562 1.0 39.7
13 京都府  岐阜県 555 0.9 40.6
14 大津地域  三重県 512 0.9 41.5
15 京都府  湖北地域 504 0.9 42.4
16 大阪府  岐阜県 395 0.7 43.0
17 高島地域  甲賀地域 374 0.6 43.7
18 大阪府  湖東地域 358 0.6 44.3
19 兵庫県  岐阜県 313 0.5 44.8
20 大阪府  湖北地域 255 0.4 45.3

発着地域

■地域間移動特性（TOP20）

※利用   ：H17OD
※台数は1日あたりの発着台数

第2回琵琶湖大橋有料道路のあり方に関する研究会

p.17



■大津市 ■守山市

■栗東市 ■野洲市 日当たり日当たり

日当たり日当たり

182,283台

2,146台

大津市

大津市

1,399台

433台

388台

1,517台

高島地域 高島地域

京都府

6,384台

大津市

902台

4,481台

高島地域

京都府

※全発着台数の１％以上を図示

15,717台
(内々 3,229台)

守山市
野洲市

栗東市

湖東地域

東近江地域

甲賀地域
大津地域

草津市

8
3
1
台

高島地域

1,044台
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交通量推計の実施（出発地、目的地に行くためのルートを把握）

将来交通量推計 算出   
①基本   （琵琶湖大橋：無料）
②琵琶湖大橋 50円（維持管理有料適用時）   
③琵琶湖大橋 200円（現行料金）   

現況
再現

改H17
有料

改H17
無料

H42
無料

H42
50円

H42
200円

H17OD ○

H42OD（将来） ○ ○

推計条件 H17NW 現在（(H26）NW 将来NW

【推計条件】
使用するODデータ：（現況）H17年度交通情勢調査（道路交通    ）OD、

(将来)H25見直 H17ベースH42将来OD
現況再現性（相関係数0.9以上）：0.98（H17ODベースのネットワークにて確認）
将来      ：滋賀県道路整備          2013反映

（高速   直轄国道 県管理道路 市道路 計画路線 追加）
【推計      留意点】
『改H17（ネットワークのみ現在（H26年度）に見直したもの）』
＝H17年度      ＋右図反映

↓現在の交通状況とみなす

①近江大橋：無料

②西大津バイパス
全区間4車線化 ③草津守山線

（十里工区）供用

④（県）今浜水保線
新規供用

追加路線図

第2回琵琶湖大橋有料道路のあり方に関する研究会
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推計結果（現況） ～今、無料にしたらどうなるか。～
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凡 例
改H17無料 交通量（百台）
改H17有料 交通量（百台）
改H17有料 １   時 増加率

野洲川
大橋南詰

真野２丁目

琵琶湖大橋西詰

琵琶湖大橋

220
242
0.91

8 12
2 1

播磨田町北

＜改H17無料：改H17有料＞①無料 有料 交通量の変化

○琵琶湖大橋 ：+3,500台/日 増加率1.11倍
○有料道路
管理区間

：（西側）琵琶湖大橋交差点 琵琶湖大橋西詰交差点：1.25倍
（東側）琵琶湖大橋東詰 洲本町交差点：1.07倍
その他区間：著しい変化なし

○  他道路等 ：著しい変化なし

340

271

1.25

438

-2

交通量 差分（百台／日)
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■参考：無料 有料 比較 分析

【ウ区間】
・①の利用者が③へ一部転換+900pcu
・③の純増分（南の遠くから増加した）+3500pcu
・エ区間からの流れ+400pcu

合計すると+4800pcu

【イ区間】
・①の利用者が②へ一部転換+2400pcu
・①の利用者が③へ一部転換する際の通過+900pcu
・ウ区間の交通量増分が追加+400pcu
・③の純増分の通過+3500pcu
・北からの流入+600pcu

合計すると+7800pcu

R477

琵琶湖大橋

至

真
野
イ
ン
タ
ー
チ
ェ
ン
ジ

真野2丁目
交差点

琵琶湖大橋
交差点

琵琶湖大橋西詰
交差点

+78+48+6 +46+8

+6

+35

+4

+24

+35
+6

単位：100PCU※１）

①②③

④⑤

ａ

ｂ

ア区間イ区間ウ区間エ区間

+4

-33+9 +9

(増加)

(転換)
(転換)

(転換)

(増加)

(増加)(増加)(増加)

(増加)

(転換)

・・・発集点

凡例

※百台単位に四捨五入している関係で各係数の和が一致しない。
※１）PCU：乗用車換算値（大型車1台＝普通車×2台）
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■追加路線
【大津土木事務所管内】

推計結果（将来）

【推計条件】
推計時点：Ｈ４２年
将来 道路      ：滋賀県道路整備          2013掲載路線 供用

第2回琵琶湖大橋有料道路のあり方に関する研究会
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■追加路線
【南部土木事務所管内】
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＜H42（200円）：改H17（200円）＞②将来 現況 交通量の変化
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琵琶湖大橋 交通量 変化   
（西側）R477の4車線化   交通量 増加 
（東側）県道 草津守山線（大津湖南幹線）の整備に   南北方向 道路 交通 転換 
R8バイパスと大津湖南幹線の間の交通が増加。

○琵琶湖大橋 ：-400台/日 増加率0.99倍
○有料道路管理区間 ：（西側）R477号 約1.31 （東側）八代 R8バイパス 1.46倍
○  他道路等 ：（東側）南北方向 道路 減少、草津守山線 著しく増加
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凡 例
H42（2000円） 交通量（百台）
改H17有料 交通量（百台）
改H17有料 １   時 増加率

7

推計結果（将来） ～将来の交通量の変化はどうなるか。～

-4 65
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推計結果（将来）

＜H42（50円）：改H17（200円）＞②将来 現況 交通量の変化
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（東側）県道 草津守山線（大津湖南幹線）の整備に   南北方向 道路 交通 転換 
R8バイパスと大津湖南幹線の間の交通が増加。

○琵琶湖大橋 ：+2,900台/日 増加率1.09倍
○有料道路管理区間 ：（西側）R477号 約1.21 （東側）八代 R8バイパス 1.49倍
○  他道路等 ：（東側）南北方向 道路 減少、草津守山線 著しく増加
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改H17有料 交通量（百台）
改H17有料 １   時 増加率
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＜H42無料／改H17（200円）＞
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H42無料の交通量（百台）

改H17有料の交通量（百台）

改H17有料を１とした時の増加率

②将来 現況 交通量の変化

BP

（西側）R477の4車線化   交通量 増加 
（東側）県道 草津守山線（大津湖南幹線）の整備に   南北方向 道路 交通 転換 
R8バイパスと大津湖南幹線の間の交通が増加。

○琵琶湖大橋 ：+3,800台/日 増加率1.12倍
○有料道路管理区間 ：（西側）R477号 約1.23、（東側）八代 R8バイパス 1.49倍

○  他道路等 ：（東側）南北方向 道路 減少、草津守山線 著しく増加
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琵琶湖大橋
真
野IC

真野2丁目
交差点

琵琶湖大橋
交差点

琵琶湖大橋西詰
交差点

+85+20+23 +38+47
単位：百台

①

②

③

⑤

ａ

ｂ

ア区間イ区間ウ区間エ区間

【オ区間】
・ａ、ｄからの増加
・その他周辺からの増加
【ウ、エ区間】
・①の利用者が③へ一部転換
・オ区間の交通で琵琶湖大橋まで直進する流れがウ、エを利用する。

【イ区間】
・①の利用者が②へ一部転換
・ウ、エ区間からの交通が通過
・北からの流入
・ｂ、ｄからの増加

■参考：将来と現況の比較の分析（イメージ） 大津市域

⑥

⑦

⑧

⑨

⑩

⑪

④

オ区間

ｃ

ｄ
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・・・発集点

凡例

新
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本
堅
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真
野
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平行  道路 少  
→ 交通が集中

■参考：将来と現況の比較の分析（イメージ） 守山市域

琵琶湖大橋東詰 洲本町 播磨田町北
八代

辻

国道
8号

国道
8号BP
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+4 +15 +23

+21

+5

+3

+3

+23 +18 +23 +66+38 +71 +92 -100
単位：100pcu
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+5

・・・発集点

凡例
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1.21

1.06

1.04

H22センサス交通容量との比較

有料 無料 よる変化 将来と現況による変化 ※比率  H22    交通容量 推計交通量 比率 算出
拡幅 新設 行    区間 近畿地方整備局評価用容量 算出

※区間設定      同様   観測地    交通量 採用

1.411.011.47 1.16 1.09 1.16 0.79
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1.320.77 1.10 1.03
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＜H42（無料）交通量/容量＞
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播磨田町北

1.04

1.06

1.21

○琵琶湖大橋 ：+0.11
○有料道路管理区間 ：著しい変化なし

○琵琶湖大橋 ：+0.12
○有料道路管理区間 ：R477号4車線化 国道8号BP   一部 比率 減少

有料 無料  比率 著  変化 ない。
将来と現況ではR8バイパス整備などにより東側 比率 上昇。一方、R477大津市域で4車線化   比率減少

凡 例

改H17無料の比率

改H17有料の比率

H42無料の比率
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推計結果のまとめ

○R477（大津市域）
現況（有料 無料）    交通容量比 高 が、将来の4車線化   解消    
○琵琶湖大橋
無料化   影響 1割程度増 留   
○R477（守山市域）
無料化   増加       R477BPおよび今浜水保線の整備により解消される。
○（県）守山栗東線（洲本町交差点 八代交差点）
無料化   影響 少      草津守山線（大津湖南幹線） 整備   
交通量 増加 見    
○（県）守山栗東線（八代交差点 Ｒ８    ）
無料化   影響 少      Ｒ８     整備   交通量 増加 見    
○（県）守山栗東線（Ｒ８     辻交差点）
Ｒ８     整備   交通量の減少が見   。
○（県）守山栗東線（野洲川大橋南詰交差点 林西交差点）
将来    利用交通 伸      交通容量以内    

第2回琵琶湖大橋有料道路のあり方に関する研究会

p.30



 将来における課題
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③推計結果から見る
課題について
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琵琶湖大橋周辺道路網の課題について

（4車線) （2車線)
477 11

161 161

558

559

477

26 42
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１

２
（2車線) （2車線)

（2車線)

1.真野ＩＣ口 5.琵琶湖大橋

7.琵琶湖大橋東詰

12.洲本町
20.野洲川大橋南詰

21.林西

調査地点凡例

： 12時間調査地点
： 24時間調査地点

④将来    交通量 若干増加

８

BP

【これまでの結果から】
●交通量調査結果：①国道477号（真野IC口 真野二丁目）    交通容量 対   実交通量 超過
●交通量推計結果（有料 無料）：②無料化       交通量 変化 1割程度 著  変化  
●交通量推計結果（将来 現況）：③国道477号（真野IC口 真野二丁目）    交通量 増加

④守山栗東線（播磨田北 R8BP交差点）    交通量 増加

4.真野二丁目

④交通量 増加

①.辻

①現状    断面交通容量 
対して実交通量 大  超過
③将来    交通量 増加
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 現状および将来における
課題のまとめ
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 周辺道路における
琵琶湖大橋の利用者割合
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14.5%

22
5.6%

303
77.1%

119
30.2%

58
14.8%

111
28.2%

69
17.6%

76
19.3%

琵琶湖大橋利用者の交通特性

①現況  琵琶湖大橋 利用  車   道路 選択      見       
凡 例

100％

50％-

30%-50%

20％-30％

10％-20％

琵琶湖大橋を利用する

琵琶湖大橋の交通量を

100とした時の割合

交通量（pcu）

※１）PCU：乗用車換算値
※２）３断面を合計した

量 割合

琵琶湖大橋直近 交差点  琵琶湖大橋 利用  車が3方向に分散
橋  琵琶湖大橋交差点   区間  琵琶湖大橋 利用  車   75%以上 利用する
琵琶湖大橋 利用  車 有料道路管理区間 利用  割合 橋   距離 共 低減
琵琶湖大橋 利用  車   、八代交差点より東側は10%未満

○有料道路管理区間 ：（西側）R477号  琵琶湖大橋交差点77.1%、 真野IC手前30.2%
（東側）R477号  洲本町 33.1%、

（県）守山栗東線  荒見町 24.4%、 八代 19.3 14.5%
○  他道路等 ：（西側）R161号 44.5※２） 22.6%、R477号 真野IC 14.8%

県道高島大津線 22.4 17.6%
（東側）県道近江八幡大津線 37.4 26.4%

荒見町

116
29.5%

130
33.1%

88
22.4%

393
100%

303
77.1%

87
22.1%

58
14.8%

33
8.4%

178
44.5%

157
39.9%

3断面計

琵琶湖
大橋東詰
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31
116

477

11

26

42

２

11

161

８

47
31

48

27

２

琵 琶 湖
栗東IC

雄琴IC

477

151

559

558

147

161
559

116

116

￥
洲本町

播磨田町北

八代

辻

林西

野洲川
大橋南詰真野２丁目

琵琶湖大橋西詰

琵琶湖大橋

＜改Ｈ１７（無料）＞

110
25.1%

439
100%

158
36.0%

121
27.6%

145
33.0%

103
23.5% 60

13.7%

24
5.4%

379
86.3%

124
28.2%

62
14.1%

103
23.5%

75
17.1%

80
18.2%

凡 例

100％

50％-

30%-50%

20％-30％

10％-20％

琵琶湖大橋を利用する

琵琶湖大橋の交通量を

100とした時の割合

交通量（pcu）

○有料道路管理区間 ：（西側）R477号  琵琶湖大橋交差点86.3%、 真野IC 28.2%
（東側）R477号  洲本町 33.0%、

（県）守山栗東線  荒見町 23.5%、 八代 18.2 17.1%
○  他道路等 ：（西側）R161号 48.3※２） 23.5%、R477号 真野IC 14.1%

県道高島大津線 21.4 17.1%
（東側）県道近江八幡大津線 36.0 27.6%

③現況 無料（改H17無料）
    場合 琵琶湖大橋 利用  車   道路 選択      見       

139
31.7%

※１）PCU：乗用車換算値
※２）３断面を合計した

量 割合

琵琶湖大橋直近 交差点  琵琶湖大橋 利用  車 3方向に分散
橋  琵琶湖大橋交差点   区間  琵琶湖大橋 利用  車   85%以上 利用する
琵琶湖大橋 利用  車 有料道路管理区間 利用  割合 橋   距離 共 低減
琵琶湖大橋 利用  車   、JR在来線付近より10%未満

47

94
21.4%

439
100%

379
86.3%

56
12.8%

82
18.7%

74
16.9%

212
48.3%

203
46.2%

真野ＩＣ口

3断面計

146
33.3%

琵琶湖
大橋東詰
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26

42

２
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161

８

１

47
31

48

27

２

55

琵 琶 湖
栗東IC

雄琴IC

477

151

559

311

558

147

161
559

116

116

12

￥

琵琶湖
大橋東詰

播磨田町北

八代

辻

林西

野洲川
大橋南詰真野２丁目

＜Ｈ４２（無料）＞

78
17.3%

83
18.4%

451
100%

113
25.1%

120
26.6%

152
33.7%

99
22.0% 57

12.6%

36
8.0%

67
14.9%

104
23.1%

94
20.8%

56
12.4%48

10.6%

477

147
32.6%

琵琶湖大橋西詰

琵琶湖大橋

93
20.6%

402
89.1%

凡 例

100％

50％-

30%-50%

20％-30％

10％-20％

琵琶湖大橋を利用する

琵琶湖大橋の交通量を

100とした時の割合

交通量（pcu）

②将来（無料）  場合 琵琶湖大橋 利用  車   道路 選択      見       

○有料道路管理区間 ：（西側）R477号  琵琶湖大橋交差点89.1%、 真野IC手前32.6%
（東側）R477号  洲本町手前 33.7%、

（県）守山栗東線  播磨田北 22.0%、 八代 18.4 12.6%
○  他道路等 ：（西側）R161号 30.6※２） 17.3%、R477号 真野IC 14.9%

県道高島大津線 24.8% 20.8%
（東側）県道近江八幡大津線 30.8 25.1%、R477号BP 12.4%

46
10.2%

※１）PCU：乗用車換算値
※２）３断面を合計した

量 割合

琵琶湖大橋直近 交差点  琵琶湖大橋 利用  車が3方向に分散
橋から琵琶湖大橋交差点までの区間は、琵琶湖大橋 利用  車 うち90%弱が利用する
琵琶湖大橋 利用  車 有料道路管理区間 利用  割合 橋   距離 共 低減
琵琶湖大橋 利用  車   、八代交差点より10%未満

161

47

112
24.8%

451
100%

402
89.1%

44
9.8%

94
20.8%

197
43.7%

3断面計
138
30.6%

139
30.8%

100台
未満

200
44.3%

洲本町
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推計結果のまとめ

○現況（有料） 現況（無料） 将来 どの
段階において  琵琶湖大橋 利用  人 、
琵琶湖大橋交差点（大津市域）、琵琶湖
大橋東詰交差点（守山市域）で３方向に
分散する。

琵琶湖大橋利用者の
意向を確認

第2回琵琶湖大橋有料道路のあり方に関する研究会
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